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S unktioniert wie ein Geschirrspiiler*

Waschkompetenzzentrum Linz. Bevor ein Achslager aufgearbeitet werden kann, muss es zuerst vollstéindig von Schmutz und Fetten
befreit werden. Zwei neue Anlagen in Linz sorgen kiin ﬁ‘lg dafiir, dass das noch schneller und noch grundllcher passieren wird.

ie funktionieren dhnlich
Sw1e ein Geschirrspiiler.

Ein sehr grofRer Geschirr-
spiiler halt. Im Werk Linz wird
gerade ein modernes Wasch-
kompetenzzentrum fiir Lauf-
werkskomponenten errichtet,
bei dem zwei vollig neue Rei-
nigungsanlagen zum Einsatz
kommen.

Beginnen wir erstmals
mit den kleineren Bauteilen,
die hier behandelt werden, den
Achslagern. Bevor ein Lager
aufgearbeitet werden kann,
muss es zuerst vollstindig
von Schmutz und Fetten be-
freit werden. Hier muss sehr
griindlich gearbeitet werden,
denn Achslager zdhlen zu den
sicherheitskritischen Bautei-
len, fiir die besonders strenge
Mafistibe gelten.

,,Restverschmutzungen
oder Waschmittelriickstinde
wiirden bei den Wilzlagern
wie Schleifpapier wirken und
groflen Schaden anrichten®,
sagt Fertigungsleiter Markus
Markowitsch. Wihrend bei
der bisherigen Anlage 6fter
zwel Waschginge erforderlich
waren, bis der gewiinschte Zu-
stand erreicht wurde, geht das
nun deutlich rascher und effi-
zienter.

Reinigungsanlagenin
Supersize-Ausfiihrung

Als erster Schritt wird das Fett
aus den Lagern mechanisch
abgesaugt, danach werden die
grob vorgereinigten Teile fiir
die Reinigungin der neuen Rei-
nigungs- und Entfettungsanla-
ge vom Typ Niagara DFS 1000
S vorbereitet. Verschmutzte
Lagerteile werden in Wasch-
kérben gestapelt. Die 1,2 x
0,4 x 0,5 Meter grofsen Korbe
konnen bis zu neun Lager auf
einmal aufnehmen und wer-
den iiber eine rollengefiihrte
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VoIIautomatlscher Ablauf Die Korbe mit den verschmutzten Lagerteilen werden iiber eine rollengefiihrte Aufnah-
mevorrichtung weiterbeférdert. Das Ein- und Ausfahren in die Reinigungskammer erfolgt vollautomatisch

Aufnahmevorrichtung in der
Maschine weiterbefordert, das
Ein-und Ausfahren des Korbes
in die Reinigungskammer er-
folgt vollautomatisch.

Die Reini-

Reinigungsanlage, nur diesmal
in der Supersize-Variante. Seit
Janner istinder Halle dazu eine
echte Grofibaustelle entstan-
den. Allein die Grube fiir die

Anlage ist mehr

gungerfolgt mit
rotierendem
oder schwan-

LWir investieren
knapp zwei Mil-

als zehn Meter
lang, fiinf Meter
breit und iiber

kendem Korb, zwel Meter
ein Spezialdii-  [ionen Euro in tief. Hier wird
sensystem mit . gleichzeitig

Edelstahl-Flach- el tOp modernes auch das Rei-
strahldiisen Waschkompetenz— nigungssystem
sorgt fiir eine @ installiert, wo-
vollstindige zenirum. mitnachher die
Reinigung Markus Markowitsch, jeweiligen Teile
der Teile. Je Fertigungsleiter Drehgestelle ebenerdigindie
nach Ver- Anlage einge-
schmutzungs- fahren werden

grad kénnenbis zu drei Chargen
pro Stunde gereinigt werden.
Bis zu 7.000 Achslager werden
in Linz durchschnittlich pro
Jahr aufgearbeitet.

Ein Schritt weiter steht
dann in Kiirze eine #hnliche

konnen. Die Anlage kann dann
Teile mit einer Grofie von bis
zu 5,5 x 3,2 x1,2 Metern und ei-
nem Gewicht von maximal 15
Tonnen aufnehmen und wird
vorwiegend zur Reinigung von
Drehgestellen eingesetzt.

Die Reinigung erfolgt #hn-
lich wie bei ihrem kleineren
Bruder, hier allerdings mittels
oszillierender Breitbanddii-
sen. Die Nachspiilung erfolgt
in der gleichen Behandlungs-
kammer, allerdings mit einem
separaten Spritzsystem. Da die
Komponenten {iber einen ket-
tengefiihrten Schlitten in die
Anlage eingebracht werden,
sind entsprechende Sicher-
heitsvorkehrungen nétig. Das
Transportsystem wird daher
mit einer Zweihandsteuerung
aktiviert, eine Kameraiiber-
wachung sorgt fiir zusitzliche
Sicherheit.

Neu: Arbeiten unter keim-
freien Bedingungen

Als letzter Schritt hin zu einer
optimalenInstandhaltungwird
neben der Lagerreinigungs-
maschine gerade ein staubge-
schiitzter Raum, also praktisch
eine Halle in der Halle, errich-
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Gut verpackt. Bis zu neun Lagerteile kdnnen in den Waschkérben gesta-
pelt werden. Damit werden sie durch die Anlage geschleust

Echt fett. Bevor es an die Aufarbeitung geht, miissen die Lager erstmals
grindlich von Schmutz und Fett befreit werden

tet. Hier werden die Lager ab
April unter méglichst ,,keim-
freien“ Bedingungen befun-
det, befettet und getestet. Dazu
schwebt Markowitsch auch
noch eine sogenannte Bearing
Testing Unit vor, mit der alle
Achslager nach ihrer Aufarbei-
tung, aber noch vor Einbau auf
einem Radsatz auf Herz und
Nieren getestet werden.

Die Lager werden dann fiir
wenige Minuten mit relativ ho-
her Drehzahl betriebenund mit
speziellen Messgeriten etwaige
Vibrationen erfasst. ,Mit dieser
Methodik kdénnen wir mogli-
che Lagerschiden bereits im
Vorfeld erkennen®, sagt Mar-

kowitsch. Da es diese Anlagen
aber nicht von der Stange zu
kaufen gibt, muss diese selbst
entwickelt werden.

Knapp zwei Millionen
Euro werden in die Moder-
nisierung des Waschkompe-
tenzzentrums investiert. ,, Wir
erwarten uns von den Anlagen
nicht nur bessere Reinigungs-
ergebnisse, sondern auch eine
deutliche Beschleunigung der
Arbeiten und spiirbar gerin-
gere Kosten fiir Energie und
Reinigungsmittel“, sagt Markus
Markowitsch. Bis zum Sommer
sollenalle Arbeiten abgeschlos-
sen sein und die Anlage voll in
Betrieb stehen.

Ganz was Neues: ein Schnelllauftor, das sich von selbst wieder repariert

Eine gute Lésung fiir schnelle und sténdige Durchgdnge, wie beispielsweise bei zahlreichen Materialtransporten, wird in Linz getestet.
I
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Von aufden sind bei dem neuen Schnelllauftor keine groRartigen Neuigkei-
ten zu erkennen. Das Geheimnis sieht man erst bei genauer Betrachtung

emerkenswerter Testlauf
inLinz: Beider Zufahrtin
die Schiebebiihnenhalle
ist erstmals ein selbstreparie-
rendes Schnelllauftor einge-
baut worden.
Selbstreparierend? Das
grofite Problem mit Kunst-
stoff-Rolltoren ist hinrei-
chend bekannt: Bei Transpor-
ten mit Staplern oder anderen
Fahrzeugen kommt es durch
Anfahren immer wieder zu
Beschidigungen der Toran-
lagen. Neben Reparaturkosten

Die Verbindung von Torbehang und Fiihrungsschiene erfolgt tiber eine Art
ReiRverschluss, der sich bei Kollisionen 16st und so Schaden verhindert

Beim Aufrollen hangt sich der
Torbehang selbsttatig wieder ein

ist dann auch immer das Tor
eine Zeit lang aufRer Betrieb.

Ausgekliigelte Konstruk-
tion des Torbehanges

Die Entwicklung einer ober-
Osterreichischen Firma soll
dem jetzt ein Ende bereiten.
»,Das neue selbstreparierende
PVC-Schnelllauftor ist eine

struktion, in der der PVC-Tor-
behang in selbstschmierenden
Fiihrungsschienen gefiihrt
wird. Das Geheimnis des To-
res liegt in der ausgekliigelten
Konstruktion der Fiithrung des
Torbehanges.

Bei herkdmmlichen Rollto-
rensind die Fiihrungsschienen
untrennbar mit dem Torbehang

ideale Losung verbunden und
fiir schnelle werden bei
und stindige ,[)as selbstrepa-  Beschidigun-
Durchginge, — 1joronde Schnell- 8 PtsPre-
wie sie bei uns . , chend in Mit-
durch die zahl- lauﬁ‘or 1st eine leidenschaft
reichen Mate-  ;qoqle [isung bei  8°208™
rialtransporte . . -
stindig anfal-  héufigen Material- Xeine Scha-
len®, sagt An- peapenorten. « den aut Flih-
lagentechniker 15D & rungsschiene
Gerhard Cara-  Gerhard Caravias, Bei diesem
vias. ,Zudem Anlagenmanagement,Linz  pfodell jedoch
fallt durch die erfolgt die
grof’en Sicht- Verbindung

fenster des Tores viel mehr
Licht in die Halle und die hohe
Dichtheit der Anlage spart kost-
bare Energie.“

Die Toranlage besteht aus
einer verzinkten Grundkon-

von Torbehang und Fiihrung
iiber eine Art Reifdver-
schlusssystem, bei dem sich
bei Anfahren der Torbehang
von der Fiithrung 16st und die
Fithrungsschiene nichtbeschi-

digt wird. Und dariiber hinaus
héngt sich das Schnelllauftor
beim Aufrollen selbststindig
wieder ein.

Moglich macht das eine we-
nige Zentimeter grofse Ausneh-
mung im oberen Bereich der
Fiihrungsschiene, die dhnlich
wie bei einem herkdmmlichen
Reifdverschluss Fithrung und
Schiene wieder miteinander
verbindet.

Vielversprechende Technik

Das neue Tor wird nun getes-
tet, danach kénnen Uberle-
gungen starten, wie weit diese
Technologie bei TS zum Ein-
satz kommen wird. Immerhin
istalleine das TS-Werk Linz mit
26 solcher Torsysteme ausge-
stattet, TS-weit sind deutlich
mehr davon in Betrieb.

,Wir sind optimistisch,
dass der Test dieser Toranlage
positiv verlaufen wird®“, sagt
Gerhard Caravias. Die ersten
Tage mit dem selbstreparie-
renden Schnelllauftor waren
jedenfalls iiberaus zufrieden-
stellend.



